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GWD-Standpunkt — Mobilité&t

Mobilitatsdatengesetz fir einen fairen Wettbewerb

DIE HERAUSFORDERUNG

Das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) hat die Eckpunkte fir das im Koalitionsvertrag vereinbarte Mobilitétsdatengesetz
vorgelegt. Das Eckpunktepapier gibt einen Uberblick Gber die wichtigsten Erkenntnisse aus dem Beteiligungsprozess, welcher vom BMDV in
Zusammenarbeit mit verschiedenen Stakeholdern von Oktober 2022 bis Mérz 2023 durchgefihrt wurde. Der GWD hat mit der Industrie,
Verbénden, Verkehrsverbiinden und Verkehrstréigern das Ergebnis evaluiert und Handlungsbedarf identifiziert. Die Ziele der Europdischen
Delegierten Verordnung (EU) 2017,/1926 (MMTIS) und des deutschen Mobilitétsdatengesetzes sind nicht deckungsgleich: Wéhrend die Uber-
arbeitung von MMTIS auf EU-Ebene darauf abzielt, ein europdisches Repository fir Mobilitétsdaten zu schaffen und die Verbindung zwischen
den Inhabern von Verkehrsdaten und den Nutzern zu verbessern, schreibt sie nicht vor, dass die Mobilitétsdaten in einer vollstdndig offenen

und freien Weise geteilt werden miissen. Daher empfiehlt der Griine Wirtschaftsdialog:

HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN

Dateneigentimerschaft klar regeln

* Mobilitétsunternehmen sollten ihre Position als Dateneigentimer
beibehalten diirfen

* Vertraulichkeitsgrad der Daten sollte festzulegen sein, z. B. kénn-
ten manche Daten nur fir Behdrden, aber nicht fir Unternehmen
einsehbar sein - insbesondere nicht fir die Konkurrenz (Abgren-
zung B2G und B2B)

Kommerzielle Nutzung von Daten festlegen

* Es sollte den Mobilitétsunternehmen freistehen, eigensténdig iber
eine mdgliche kommerzielle Nutzung ihrer Daten zu entscheiden —
die aktuellen EU-Vorgaben sehen keine kostenlose Datennutzung
vor, das Mobilitétsdatengesetz wiirde hier einen komplett eigenen
Weg gehen

* Vergitungsmodelle fir den Datenaustausch zwischen den Akteu-
ren sollten ermdglicht werden

Roaming—Gebot fiir einen funktionierenden und fairen Wett-

bewerb umsetzen

* Alle Anbieter, die auf 6ffentlichen Strafen oder mit 6ffentlichem
Geld ihr Unternehmen betreiben, missen ihre Angebote auch
durch Dritte buchen lassen

Missbrauch wettbewerbsrelevanter Daten verhindern

* MafBnahmen, die jeglichen Missbrauch wettbewerbsrelevanter
Daten durch Dritte verhindern, missen eingefiihrt werden

* Wettbewerbsrelevante Echtzeitdaten sollten nicht verpflichtend
bereitgestellt werden missen

* Unternehmen sollten die Méglichkeit erhalten, Bedingungen fiir
die Wiederverwendung von Daten festzulegen

Aufwand fir Datenbereitstellung- und aktualisierung még-

lichst gering halten

* Das Bereitstellen von Daten kann mit erheblichem Aufwand und
Kosten verbunden sein — daher muss der Aufwand zur Aktualisie-
rung von Daten minimal gehalten werden und der Umfang sich
am tatséichlichen Nutzen orientieren

DAS FACHFORUM MOBILITAT

Verwendung der Daten transparent gestalten

e Es muss klar festgelegt werden, welche Daten gefordert sind und
zur Verwendung genutzt werden sollen

* Eine weitere Verwendung und Auswertung der Daten muss transpa-
rent gegeniiber den Dateneigner:innen kommuniziert werden

* Unternehmen sollte die Mdglichkeit gegeben werden, Registrie-
rungsprozesse fir den APl-Zugang festzulegen, um ein gewisses
Maf3 an Kontrolle iber den Datenzugang und die Wiederver-
wendung zu behalten

Fahrzeugdaten von Fahrzeugherstellern als auch von Plattfor-

men miteinbeziehen

* Um ein faires Level-Playing-Field zu schaffen, ist die Einbezie-
hung dieser essentiell

Datenschutz sicherstellen

* Ruckschlussméglichkeiten durch eine Aggregation gewisser
Daten, z.B. von Bewegungsprofilen, missen aktiv eingeschrénkt
werden

Daten aus der &ffentlichen Infrastruktur ebenfalls bereitstellen

o Offentliche Daten aus der Verkehrsinfrastruktur wie auch der
Schieneninfrastruktur (bspw. Ampeln/Signale, Wechselschilder,
Parkleitsysteme oder Baustellen) sollten ebenfalls zur Verfigung
gestellt werden - so kénnen Mobilitétsplatformen fahrgastorien-
tiert ausgerichtet werden

Zusammenhang zu anderen Datengesetzgebungen sicherstellen

* Es sollte eine klare Abgrenzung und/oder Zusammenarbeit mit
weiteren Initiativen in Deutschland und auf EU-Ebene wie z.B.
(European) Mobility Data Space, Projekt NAPCore, Dateninstitut
(BMWK/BMWI), NITD (BMVD) geklért werden

* Darilber hinaus sollte das Mobilitstsdatengesetz regelméfig
evaluiert werden

In verschiedenen Diskussionsformaten widmet sich der GWD den interdisziplindr ausgeprégten Herausforderungen der Verkehrswende.
Im Fokus stehen die Potenziale neuer Technologien wie Autonomes Fahren und zukunftsféhige Antriebsl&sungen, intermodale Mobilitéts-

konzepte sowie der Aspekt der sozialen Teilhabe.



